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Sparvagsvar
Det har varit en lang, men intressant, planerings-
process for den planerade demonstrationstrafiken
med duosparvagnar. Om den gar att genomfora till
hosten eller senareldggs till varen 2006 kan for-
hoppningsvis besvaras inom nagra veckor.

Alla tycks dock inte ha samma svarigheter vilket
indikeras av de manga nya sparvégssystem som
infors. Det finns manga intressanta exempel pd
nya system, trots kande kostnader.

Som ofta papekats dr syftet med sparvagssys-
tem inte enbart att lésa en transportfraga utan
dven att skapa attraktivare stadsmiljoer. Helhets-
perspektivet, liksom lokala och regionala effekter,
blir ddrfor dn viktigare att beakta sa att inte den
fortsatta utvecklingen bromsas, speciellt med tan-
ke pa kostnadsbilden.

Avslutningsvis vill jag
passa pa att 6nska alla
ldsare och medverkande
i projektet en skon och
avkopplande sommar-
ledighet.

Ragnar Hedstrom
Projektledare, VTI

Nya spdrvdgar anvdnds ofta for att skapa trev-
liga stadsmiljéer. Vid hdllplats Luma i Hammarby
sjostad i Stockholm var Tvdrbanan tidigt pd
plats, langt innan denna parkanléiggning férdig-
stdlldes. Virbilden kan ocksd anvdndas som en
sinnebild fér spdrvigsutvecklingen i Frankrike
som nu tar ytterligare ett steg med presentation
av dtskilliga nya projekt. Lds om den franska
spdrvdgsvdren pd sid 15.

1 Goteborg finns sedan hdsten 2004 de tvd
forsta nya helldggolvsspdrvagnarna av modell
Sirio frdn AnsaldoBreda pd plats fér prov- och
verifikationskérningar. Inom Kort kan den tredje
vagnen férvdntas frdn Italien och ddrefter startar
serieleveranser. Till kommande drsskifte finns for-
hoppningsvis 7-10 nya vagnar pd plats. Lds mer
om Sirio pd 10.
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Mest ord och utredningar

| samband med VTI:s aprilseminarium om duo-
sparvagstrafik stélldes fragan varfor det hittills
varit mest manga ord och manga utredningar och
studier, men sa lite konkret handling betrdffande
denna trafikform i Sverige. Det rader ingen brist
pa beslutsunderlag for att inrdtta sadan trafik,
som i framforallt Tyskland dr en realitet, men som
hos oss dnnu ses mest som en vision. | Nederldn-
derna pagar ocksa snabb utveckling.

Aven i Frankrike finns gott om tram-train-
projekt och nagra av dem dr nu pa vag att
forverkligas. Dar gar det dock langsammare, en
foljd av stigande kostnader, som i sin tur dr en
foljd av standigt hojda sdkerhetskrav.

Men i Sverige tycks vi inte ens komma ur
visionsstadiet. Hoppet star till att demonstra-
tionstrafiken inom VTI:s
aktuella forskningspro-
jekt ska kunna fungera
som en katalysator.

Thomas Johansson
Redaktor
TJ Kommunikation




Duosparvag - Innovativ kollektivtrafik:

Fragor om demonstrationstrafiken kvarstar

Arbetet inom forskningsprojektet
Duosparvag - Innovativ kollektivtrafik
fortléper planenligt.

Det verkar nu som att signalsiker-
hetsfragan i samband med den pla-
nerade demonstrationstrafiken med
duosparvagn i Ostergotland har fatt en
lésning.

Den tilltdnka trafikoperatoren BK
Tag har dock gatt i konkurs och darfor
soks en ersattare.

Eventuell anordnas demonstrations-
trafiken som projektavslutning, under
2006.

Under viren har arbetet inom forsk-
ningsprojektet Duosparvig — Inno-
vativ kollektivtrafik avancerat vidare. En
av de viktigaste frigorna just nu rér finan-
siering av projektets demonstrationsdel,
som avser trafik med duospirvagn pi
limpliga jirnvigar i Linkoping med om-
givningar. Férnyade kontakter tas dirfor
med Energimyndigheten.

Som beskrivits i tidigare Litta spar ir
det aktuellt med en duospdrvagnsmodell
tillverkad av Alstom, i koncernens tyska
fabrik i Salzgitter.

Vagntypen ir avsedd for trafik i Kassel-
omridet och kan framféras dels pd kon-
ventionell sparvig (600-750 V DC), dels
pa icke elekerifierade jirnvigar med hjilp
av ett dieselelekeriskt drivsystem.

Demotrafik pa ej elektrifierade linjer
Ambitionen ir att utnyttja denna fordons-
typ i demonstrationstrafik pd de icke elek-
trifierade banorna Kisa—Linkdping, res-
pektive Atvidaberg-Linkoping, samt pa
stadssparvigen i Norrkdping.

Banan till Finspdng dr i relative déligt
skick och kan sannolikt inte utnyttjas for
den planerade demonstrationstrafiken.
Istillet planeras en visning av den aktuella
fordonstypen i Finspang.

I samband med demonstrationskérning-
arna planeras seminarier och andra aktivi-
teter i orterna utmed banorna.

— Ambitionen dr att utnyttja duospdrvagnen i demonstrationstrafik pd de
icke elektrifierade banorna soder om Linkdping och pd stadsspdrvdgen i
Norrkdping, sciger Ragnar Hedstrém, projektledare pd VTI.

Antalet duospdrvagnar som kan komma
att anvindas i projektets demonstrations-
del 4r bl a beroende av méjligheter till fi-
nansiering.

Det ir for nirvarande inte helt klart att
demonstrationskérningarna  kommer att
dga rum under hdsten 2005, sd som en tid
planerats. I de ursprungliga projektplaner-
na anges att demonstrationstrafiken ska
dga rum under viren 2006, vilket nu 4ter
kan bli aktuellt.

En viktig hindelse som kan piverka de-
monstrationsdelen ir att den ursprungli-
gen planerade trafikutdvaren BK Tég har
gétt i konkurs.

SJ AB tar &ver trafiken pd de aktuella
jirnvigarna och skulle dirmed kunna vara
operatdr ocksd av demonstrationstrafiken
med duospirvagn. Foér detta har under-
handskontakter tagits.

Signalsdkerhetsproblem ldsta

Ett problem som tycks ha fétt sin l6sning
ror signalsikerheten och frigan om krav
pd installation av svensk ATC-Radio-
block.

— Speciell personal kommer att medfélja
fordonet vid kérningarna och via s3 kallad
externmarkering std i kontakt med cen-
traltigklarerare, berittar VTT:s projektle-
dare Ragnar Hedstrom.

— Det blir en form av flytande tdgan-
milan och det blir méjligt att ta med pas-

sagerare 1 denna demonstrationstrafik. I
Banverkets foreskrift, BVF 902, regleras
tillvigagingssittet med externmarkering.

Ritt i tiden 2006

Om demonstrationstrafiken forliggs till
2006 kommer den egentligen mer ritt i ti-
den, logiskt sett. D4 4r nimligen delstudi-
erna som avser bl a trafikens utformning,
forvintade dynamiska effekter i regionen
och krav pd forindring av infrastrukturen
i det nirmaste klara.

Resultat frén demonstrationskérning-
arna kan d4 integreras i projektets slutrap-
port — som ett slags kronan pa verket.

Ragnar Hedstrom berittar att det har
genomforts en stor mingd méten och
sammankomster med de minga inblan-
dade parterna i projektet.

Férutom VTT dr Banverket, Jarnvigssty-
relsen och Alstoms svenska representation
nyckelaktérer, tillsammans med de ménga
kommunerna utmed de aktuella jirnvigs-
strickorna.

— Intresset frin kommunerna bedémer
jag som mycket stort, kommenterar Rag-
nar Hedstrém.

Han tilldgger att insikten dkar om att
bekvim spirtrafik med kort restid utan
firdmedelsbyte mellan kommunerna och
centralorterna Linkdping och Norrképing
i minga avseenden kommer att ge positiva
effekter i regionen.
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Rapport 504-2004: Att-
raktiv och effektiv spdr-
vdgstrafik. Den moderna
spdrvdgens egenskaper,
funktioner och potential
for urbana och regionala
persontransporter.

Av Ragnar Hedstrom (Red)
Pris: 250:— + moms

haserade pd sparvagnar
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Meddelande nr 948-2004:
Konkurrensegenskaper
hos kollektivtrafiksystem
baserade pd spdrvagnar
respektive bussar.

Av Thomas Johansson
Pris: 160:~ + moms

Batpdeisen v pplivda risker
och kclerlor v otrygghet vid
reaor med kellekirvradik
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Meddelande nr 962-2004: Notat 48-2004: Spdrvdgs-
Betydelsen av upplevda fordon — teknik, tillverk-
risker och kdnslor av ning och Kkostnader.
otrygghet vid resor med Av Thomas Johansson

kollektivtrafik. En under-
sdkning i Goteborg samt
jdmfdrelse med resultat
frdn Norrkdping och
Stockholm. Av Charlotte
Alm och Erik Lindberg
Pris: 160:— + moms

Besdk:
www.vti.se/duo

for kontinuerlig uppda-
tering om VTI:s forsk-
ningsprojekt avseende
duosparvégstrafik i
Ostergotland

Pris 160:— + moms

Tvdrbanan - Om sparvagens
aterkomst till Stockholm

Av Thomas Johansson och
Bo E Peterson.

Pd 160 rikt illustrerade sidor
beskrivs Tvirbanans forhisto-
ria, planering och byggnation.
Boken ger information om det
forsta svenska bygget av en ny
spdrvdg i modern tid.

ISBN 91-972788-1-5

Pris: 302:— + moms + porto

Dessa publikationer kan bestallas fran VTI,

tel 013-20 40 00, fax 013-14 14 36, e-post order@vti.se
Moms med 6% tillkommer, dock inga portokostnader for rapporter, meddelanden och notat
Rapporter, meddelanden och notat kan dven laddas ner fran hemsidan: www.vti.se
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Meddelande nr 964-
2004: Integrerad plane-
ring och kollektivtrafik.
Ny spdrvdgslinje i Norrké-
ping. Av Tomas Svensson
och Johannes Nilsson.
Pris: 160:— + moms
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Notat 47-2004: Spdr-
vdgens infrastruktur. En
forstudie.

Av Ragnar Hedstrém
Pris 100:— + moms

Tvdarbanan

O ipbebge dnarbort | Sootkhaim

Ater tradbuss i Rom

Efter 33 ars franvaro har trafiksystemet tradbuss
atervdnt till den italienska huvudstaden. Den 23
mars dppnades trafiken pa expresslinje 90, 12 km
lang. Strdckan ndrmast centralstationen har inte
forsetts med kontaktledningar. Hdr anvénds kraft-
fulla nickel-metall-hydridbatterier.

For trafiken finns 30 stycken 18 m langa led-
tradbussar av modell Ganz Transelektro/Solaris
18 T, saledes samma konstelllation — och samma
teknik i 6vrigt — som i tradbussarna i Landskrona,
som dock dr i 12-metersutforande.

Totalkostnaden for tradbussprojektet anges till
48,5 miljoner euro, 446,2 miljoner kronor, eller
37 miljoner kr/km. Som jémforelse: Landskronas
tradbussystem kostade ca 40 miljoner kronor for
tre kilometer och tre tradbussar, omkring 13,3 mil-
joner kr/km, ca 2,8 ggr mindre.

Det finns planer att ocksa elekrifiera busslin-
jerna 30, 60 och 80 i en kommande etapp. Pa sikt
kan Rom fa ett tiotal tradbusslinjer.

30 nya ledtrddbussar fran Ganz/Solaris trafi-
kerar den nya trdadbusslinjen i Rom frdn den
23 mars.

Foto: Bo Hjertstrand

Dubbelt for Bombardier i
Spanien

Bombardier har fatt bestdliningar pa sammanlagt
30 tvariktnings Flexity Outlook i hellaggolvsutfo-
rande (Cityrunner) fran Valencia och Alicante i Spa-
nien, for leverans 2006-07. Ordersumman anges
till 81 miljoner euro, 745 miljoner kronor, eller ca
25 miljoner kronor per vagn. Det finns en option
pa ytterligare tio sparvagnar.

Fler sparvagslinjer i
Montpellier

| samband med den forsta sparsvetsningen for
kommande linje 2 i Montpellier passade kom-
munstyrelseordféranden pa att avsl6ja planer pa
en kommande tredje linje i staden. Under 2006
ska en nytto/kostnadsstudie genomféras som for-
hoppningsvis visar att linjen kan byggas med gott
samvete. Trafikstart beraknas till 2010.



Trafikseminarium hos VTI:

Duosparvagar — nagot for Sverige?

Delegaterna vid seminariet om duospdrvdgstrafik i Link6ping den 13 april.

Vid VTI:s seminarium om duosparvégar
den 13 april konstaterades bland annat
att det som dr realitet i Tyskland allt-

Den 13 april holls hos VTT i Links-
ping ett seminarium om duospér-
vigstrafik, eller tram-train som trafikfor-
men kallas i flera linder i kontinentala
Europa.

Efter att delegaterna hilsats vilkomna
av VTI:s Ragnar Hedstrom hélls det for-
sta anférandet av PG Andersson, Trivector
Traffic.

Att definiera duospérvigstrafik blir med
nddvindighet en ganska ling procedur,
eftersom  anvindningsmojligheterna  ir
mycket varierande. PG Andersson nimnde
den grundliggande principen som innebir
att sparfordon obehindrat kan trafikera sé-
vil jirnvig som sparvig.

Att sparvidd mdste Overensstimma ir
givet, om inte tre- eller flerskensspir an-

jamt &r en vision i Sverige. Det rader
knappast brist pa underlag i form av
utredningar och studier. Vad kravs for

liggs, vilket foérekommer i exempelvis
Zwickau i Tyskland.

Att strommatningssystemen skiljer mel-
lan sprvig och jirnvig ir vanligt, men
kan bemistras om fordonen utrustas for
flera matningssystem.

Vanligast hos hittills byggda duosystem
4r ca 750 V (600 V) likspinning i spar-
vigs- och 15 kV 16 2/3 Hz vixelspinning
i jarnvigsdriften.

Duospérvagnarna i Karlsruhe och Saar-
briicken 4r byggda enligt denna forutsitt-
ning och har nu varit i trafik cskilliga &r.

Nu tillkommer en variant som innebir
att duosparvagnar framférs med eldrift pd
stadssparvigsnit och i dieselelektrisk drift
pa icke elektrifierade jirnvigar i regionen.

Detta idr sedan vdren 2004 realitet i

TN

att ga fran ord till handling betrdffan
introduktion av denna form av grdns-
overskridande spartrafik?

Nordhausen i Tyskland och kommer inom
kort att introduceras i Kassel med omgiv-
ningar.

I Nederlinderna finns en provtrafik pa
strickan Alphen—Gouda, som beskrevs i
forra Litca spdr. Hir anvinds konventio-
nella sparvagnar, byggda for 750 V DC pa
jirnvigar elektrifierade med 1500 V DC;
en extra apparatlida (downchopper) pi
sparvagnstaket sinker spianningen till ritt
niva.

PG Andersson nimnde att det finns
madnga idéer och visioner om duospérvigs-
trafik runt om i Europa.

Hir kan nimnas planerna i Mulhouse
i Frankrike dir en ny stadsspdrvig nu ir
under byggnad. Likasd planeras tram-
traintrafik pa en jirnvigsstricka i Parisre-

Litta spar 1 - 2005
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Spdrvéigens och jdimvégens spdrvidd mdste 6verensstimma, om inte tre-
eller flerskensspdr anldggs, som hdr Zwickau i Tyskland. Stadsspdrvdéigen dr

meterspdrig ...

...medan motorvagnarna som frdn jérnvdg
malspdriga. Spdranidéiggningen dr nog sd komplicerad, for att inte tala om

et =

en leds in i centrum dr nor-

signalerna, som hdr dven visar véixlarnas Idgen.

Strdmmatningssystemen skiljer oftast mellan spdrvég och jérnvdg, vilket
dock kan bemdistras om fordonen utrustas for flera matningssystem. Hdr i
Zwickau dr detta automatiskt 16st eftersom motorvagnstdget dr dieseldrivet.

gionen, dock utan gatutrafik i stadsmiljs,
sdledes enbart pa jirnvigsspar.

Sikerhetsaspekterna ir viktiga: en ut-
redning i Karlsruhe som genomférdes fore
trafikstart visade att de flesta olyckor pd
den akrtuella jirnvigsstrickan skedde vid
plankorsningar och att hilften av dem
inte hade dgt rum om jirnvigsfordonen
hade haft sd effektiva bromssystem som
sparvagnar har.

Reglementet i Tyskland anger att dessa
litta spdrfordon pd jirnvig mdste kunna
hilla 100 km/h. Hégsta tilldtna hastighet
for ovriga tdg pa jirnvigsstrickan dr 160
km/h. Regelverken ir i sjilva verket tvi:
ett som reglerar trafik pd spirvig (BO-
Strab), ett som reglerar trafik pa jirnvigar

(EBO).
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PG Andersson kommenterade att det
som ir en sjilvklarhet i Tyskland allgidme
4r en vision i Sverige, dir studier av olika
digniteter genomférts for duospérvigstra-
fik i Stockholm, Géteborg, Norrképing,
Linképing, Jonkoping samt pa flera rela-
tioner i Skdne. Négra studier kan bedémas
mindre aktuella, medan andra i hogsta
grad fir anses realistiska.

Historiskt har genomgdende trafik pa
jirnvigar och spérvigar forekommit pi
deskilliga platser i Sverige, exempelvis for
godstrafik i Helsingborg och Lidings.
Tvirbanan i Stockholm trafikerar ett kort
banavsnitt nira Liljeholmen gemensamt
med sporadiska godstig.

Féredragshallaren avslutade med den re-
toriska frigan om vilken region som blir

Hdr Idmnar jérnvdgsfordonen stadsspdrvdigen i riktning hdger. Ocksd pd
denna plats noteras komplicerad spdranldiggning, en foljd av kombinatio-
nen meter- och normalspdr.

forst 1 Sverige att pd nytt inféra denna
form av &verskridande spartrafik i storre

skala.

Ostergotland

Hirefter dterkom Ragnar Hedstréom och
berittade om VTLs forskningsprojekt
som avser duosparvig i Ostergotland. Det
studerade linjenitet binder samman Kisa
och Atvidaberg i soder med Linképing,
Finspéng, Norrkdping och Séderksping.

I Linkdping ingdr den sk LinkLink
som ir en forbindelse frin Resecentrum
via sjukhus- och universitetsomridena till
Mjirdevi och Malmslitt. I Norrksping
ingdr den befintliga sparvigen, inklusive
den sedan linge planerade utbyggnaden
till Ringdansen.



Det studerade systemet fr duospdrvagnstrafik i Ostergétland. En forutscitt-
ning dr att den nya jdrnvdgsférbindelsen Ostldinken dr éppnad for trafik sa
att den befintliga stambanan kan frigéras for duospdrvagnstrafiken.

En forutsitening 4r att den nya hoghas-
tighetsjirnvigen Ostlinken har byggts
mellan Linksping och Jirna s atc dagens
stambana Norrkdping—Linkdping kan av-
lastas och att dirmed kapacitet frigors pa
dessa spar.

Mot bakgrund av dessa nya resmojlig-
heter studeras méjliga effekter pd arbets-
marknad och regional ekonomi; kan man
exempelvis frvinta dynamiska effekter i
regionen, och kan resultaten 6verforas till
andra regioner som har liknande férutsitt-
ningar?

Sedan linge har viss demonstrationstra-
fik under september 2005 planerats med
en ny duospdrvagn, tillverkad av Alstom,
avsedd for trafik i Kasselomradet. Den ak-
tuella vagntypen ir i kombinationen 600
V DCl/dieselelektrisk drift.

av svensk ATC i vagnen har bedomts for

Installation

dyrt, varfér istillet en form av flytande té-
ganmilan dvervigs, se foregiende artikel.
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Hittills gjorda restidsstudier visar act det
kan bli svirt att konkurrera med Ostgota-
pendeln pd strickan Norrkdping-Links-
ping. Ett effektivare trafikuppligg skulle
dirfor innebira att trafiken inte drevs
genomgdende, utan delas i Kimstad, dir
banan mot Finspdng viker av frin stam-
banan.

Tatt i nordvdstra Skane
Cecilia Elmberg, Helsingborgs kommun,
talade om luftproblem i denna nordvist-
skinska region. Firjetrafiken over Ore-
sund ir ett klassiskt problem, dessutom ir
det it biltrafik mellan Helsingborg och
Haéganis, som dr det enda tunga pend-
lingsstraket ut frin Helsingborg som inte
ir spartrafikforsdrjt. Det finns idag snabb
och effektiv busstrafik i denna reserela-
tion.

Att bygga (ny) jirnvig till Hoganis be-
doms inte realistiske, istillet studeras na-

Gula linjer visar ldmpliga linjestrdickningar fOr duospdrvagnarna. Observera
att trafiken inte dr genomgdende vid Kimstad. Bla linje visar Ostgétapen-
deln, réda linjer regional jdrnvdgstrafik.

gon form av Light rail-Iésning. Dessa idéer
har funnits sedan 1990-talets bérjan och
mark for en sparstrickning finns reserve-
rad i bdda kommunerna.

Ett praktiskt problem ir hur en ny bana
limpligast fors in i Helsingborg. Att knyta
an till Vistkustbanan stupar for nirvaran-
de pa den begrinsade kapaciteten mellan
station Maria och Knutpunkten (Helsing-
borg C), som ir enkelspdrig, kurvig och
backig. Banverket utreder en ny dubbel-
spérig infart i tunnel.

Foéredragshallaren nimnde fler skdnska
banor som skulle kunna limpa sig for duo-
sparvagnstrafik.

Nirmast star Soderisbanan Astorp—
Teckomatorp (—~Lund) som inledningsvis
i ett pilotprojekt skulle kunna trafikeras
med en inlinad duospirvagn for act bla
utrdna passagerarnas reaktioner.

Strickan Helsingborg—Bjuv—Astorp (—
Ljungbyhed) skulle kunna utgsra projekt
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Dieselelektrisk duospdrvagn pd icke elektrifierad jdrmvdg i Harz i Tyskland,
ndira staden Nordhausen. | trafik sedan maj 2004.

Mellan Chemnitz och Stollberg i Tyskland rullar dessa spdrvagnar pd en
jdrnvdigsstréicka som elektrifierats (ca 700 V DC). Jdrnvdgstdg framfors i
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Sdirskilt i nordvdstra Skdne finns det gott om forslag till duospdrvagnstrafik,
tex Hégands—Helsingborg, Helsingborg—Astorp—Klippan—Ljungbyhed,
Sdderdsbanan Astorp—Teckomatorp. Diirtill Lund—Dalby och Lund—Staffans-
torp (¢j inritat) samt pd Lommabanan.

dieseldrift.

nummer tvd, medan nimnda Helsing-
borg-Héganis stdr som nummer tre. Vi-
dare nimndes Riidalsbanan och strickan
frin Angelholm mot Astorp och vidare pa
Soderisbanan.

Viktige for framging for dessa projeke
4r helhetssyn med systemtinkande si att
trafiken pd de olika banorna blir helt kom-
patibel. T de fall forbrinningsmotordrift
overvigs mdste denna baseras pd icke-fos-
sila brinslen.

Overhuvudtaget ir argumentering for
denna trafik i ett miljsperspektiv en nyck-
elfriga; det ska gd att resa fritt frin bil och
fritt frin fossilbrinslen.

HiTrans

Nils Lindgren, trafikplanerare i Helsing-
borg, berittade hirnist om projektet HiT-
rans, som ska uttydas High Quality Public
Transport in Medium Sized Cities and
Urban Regions. Detta ir ett internatio-
nellt samarbete med EU-stéd med syftet
att samla goda exempel, rdd och riktlin-

jer. Elva stider deltar frin Sverige, Norge,
Danmark, England och Skottland.
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Fem arbetsgrupper har etablerats, vilka
arbetar med fysisk planering, linjenits-
struktur, stadsbyggnad, tekniska losningar
respektive kundanpassningar. Helsingborg
deltar i de tre férstnimnda grupperna.

Det finns férhillandevis liten erfarenhet
av Light rail i Skandinavien. Nils Lindgren
bedémde arbetet i projektet som mycket
givande, trots vissa kulturskillnader.

HiTrans kommer att slutredovisas pd
en konferens i Arhus den 22-23 septem-
ber. Om denna och om projektet HiTrans
finns information pd wwuw.hitrans.org

Vad ér viktigast?

Mats Améen, trafikutredare vid Skdnetra-
fiken, beskrev direfter vilka faktorer som
han bedémde som viktigast for ett fram-
géngsrikt duosparvigssystem. Han utgick
frin forutsittningarna i tyska orter och
regioner och jimforde med situationen i
svenska.

Tvé viktiga faktorer skiljer: i Tyskland
rider svdrare forhillanden vad giller ko-
bildning pa vigar och kraftigare biltra-
fikrestriktioner i tdtorter. I framgéngsrika

tyska duosystem giller ocksa att jirnvigs-
stationer inte har central placering, varfor
tidigare byte frén tdg till spirvagn, och
tvirtom, ofta varit nddvindigt.

Ska duospirvigsystem bli framgings-
rika i exempelvis Skéne giller att de erbju-
der snabbare resor dn vad som dr mojligt
med i férsta hand bil, och dven snabbare
in med buss. I Skdne ir vignitet vil ut-
byggt och koproblemen pé vigarna oftast
relativt beskedliga.

Skdnetrafiken har analyserat fyra moj-
liga strickningar for duospérvigstrafik:
Helsingborg—Hoganis, Malmoé—Lédde-
képinge, Lund—Dalby och Lund—Staffans-
torp.

For varje stricka har man analyserat
mojlig utveckling avseende regional till-
viixt, attraktionsférmaga, birkraft avseen-
de miljén samt paverkan av balans mellan
regionens Ostliga och vistliga delar. Dess-
utom beaktas resandeunderlaget.

Den strickning som bedéms mest in-
tressant 4r Lund—Dalby. Om detta projekt
har Litta spér berittat i nr 1/2004.

Foredragshallaren bedomde att det finns



1 Helsingborg férekom godstrafik pd spdrvdgen till Rad. Godstransporterna
fortsatte ndgra dr efter att spdrvdgstrafiken upphdrde 1967.
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Under dren har dtskilliga rapporter och studier
avseende duospdrvdgstrafik i Sverige publicerats.
Det rdder ingen brist pd underlag for att gd vi-
dare med att introducera trafikformen i landet.

en motsats i dnskemdlen om snabba regio-
nala direktresor och behovet av att ha for-
hallandevis tita stationsuppehall. Frigan
4r vad som ska prioriteras: snabb regional-
trafik eller tit lokaltrafik.

For dagen prioriterar regionen firdig-
stillande av Citunneln i Malmé, Vist-
kustbanans utbyggnad (inklusive Hal-
landsstunneln), utbyggnad av vig E22
samt dterutbyggnad av Simrishamnsbanan
frin Staffanstorp via Dalby, Veberéd och
Sjobo till Tomelilla och vidare pd befint-
ligt spar till Simrishamn.

Att dirutover dven driva frigor om duo-
sparvigar i regionen — hir oftast benimn-
da stadsbanor — ses inte som angeliget; det
skulle splittra koncentrationen.

Det giller sdledes att ha starka argument

Ropsten hdsten 1966.

for stadsbanor, exempelvis kunna pavisa
att det finns ett stort resandeunderlag, att
forbindelsen blir snabbare in med bide bil
och buss, att statliga ekonomiska insat-
ser kan bli aktuella utéver den nuvarande
regionala investeringsplanen samt, inte
minst, att det gir att pvisa stora fordelar
jimfore med konventionell jirnvigstrafik,
som i form av Pigatdgs- och Oresundstags-
trafik varit mycket framgangsrik.

Duotrafiken méste antingen bli billigare
eller erbjuda snabbare resor frin dorr till
dorr.

Lundaldnken Klarar spartrafik

Anders Tingvar, Lunds kommun, beskrev
hur den sk Lundalinken tillkommit som
ett resultat av arbetet inom miljéprojek-
tet LundaMats. Linken trafikeras idag av
bussar, men ir geometriskt byggd si att
den i framtiden ska kunna trafikeras av
sparvagnar.

Lundalinken utgdr frin Lund C som
knyts samman med sjukhus- och universi-
tetsomridena, och leder vidare mot nirbe-
ligna orter som exempelvis Dalby, Vebe-
réd och Sédra Sandby.

I Dalby planeras for ”det goda stations-
samhillet”, vilket innebir att istillet for
det nuvarande industriomradet kring den
gamla, nedlagda stationen kommer nya
bostadshus att uppforas.

Kollektivresandet i Lund med omgiv-
ningar okar och en médjlighet att klara
denna okning kan vara utbyggnad av litt
spartrafik i ndgon form.

Lars Bagge, Uppsala, berittade om
en studie som genomfdrs pd uppdrag av
Banverket, avseende framtida spartrafik i

Pd Sédra Lidingdbanan i Stockholm férekom godstrafik mellan bangdrden
i Vdrtan och industrierna pd on. Godstdg och Liding6tdg samsas hdr pd

Uppsala titort. Som bista 18sning ses ett
lokalt sparvigsnit, medan duospérvigs-
trafik knappast kan bli aktuell pga den
omfattande regional- och fjirrtdgstrafiken
som rdder pd spdren runt Uppsala.
Trafikldsningar baserade pd bussar eller
automatbanor avvisades ocks3.

Hur sétta fart?

I den avslutande diskussionen stilldes fra-
gan varfor inte mer hinder i Sverige inom
omréidet duospdrvigar. Det har diskute-
rats och utretts under minga ar. Vilka ar-
gument ska anvindas for att sitta fart pd
utvecklingen?

Hir framférdes att miljoaspekeer ir sir-
skilt viktiga argument for utékad spartra-
fik, liksom att minskade olycksrisker och
hégre attraktivitet hos kollektivtrafiken
blir fsljden.

Avgérande bedémdes dock finansie-
ringsmojligheterna vara. Hir efterlystes
statlig medverkan som innebir samma
regler for bide sparvig och jirnvig.

Idag viljs ibland dyrare men simre
tunga jirnvigslosningar eftersom det for
sddana finns mojlighet att erhdlla geners-
sare statsbidrag dn for enklare och bittre
sparvigsldsningar.

Sammanfattningsvis ett intressant semi-
narium som belyste minga viktiga frigor
och argument, bide fér och emot duo-
sparvigstrafik.

Av foredragshillarnas hemvist skulle
man kunna fi intrycket att denna trafik-
form ir en friga endast for var sydligaste
landsinde. P4 nista seminarium informe-
ras forhoppningsvis ocksd om projekt i 6v-
riga landet.

Latta spar 1 - 2005



Meterspar @nnu en tid
i Stuttgart

Den sista metersparvégslinjen i Stuttgart blir kvar
i trafik under 2007 som en f6ljd av férsening med
utbyggnad av den ersdttande, normalspdriga S-ba-
nan.

De Klassiska smala ledspdrvagnarna pd meter-
spdr blir kvar pd den sista linjen i Stuttgart dnnu
en tid.

Fler A32-linjer i Holland

Provinsen Zuid Holland driver Rijn-Gouwe-projek-
tet som Létta spar skrev om i forra numret. Hér finns
sex sparvagnar av Stockholms A32-typ i trafik pa
jdrmvdg, elekrifierad med 1500 V DC.

Nu planeras ytterligare en strackning i ett projekt
dopt till Merwerde-Linge, som ska trafikera delar
av den 49 km langa jarnvdgsstrackan Dordrecht—
Geldermalsen. Antalet trafikanter har sjunkit stadigt
de senaste dren och dr nu nere i 12 000 per dag.
Upprustning av bana och stationer samt fortdtning
av trafiken till 15-minutersintervall planeras till en
kostnad av 27 miljoner euro. Nya sparvagnar av
A32-modell ska anskaffas.

Klart for sparvag

i Liverpool

1 april offentliggjordes vilka foretag som ska bygga
och driva den nya sparvdgen i Liverpool, Mersey-
tram. Bombardier ska leverera 21 laggolvssparvag-
nar for de bada aktuella linjerna. Parallellt bestdller
Tramtrack Croydon Ltd en ytterligare sparvagn for
trafiken i Croydon.

Forlangning i Heilbronn

Den 25 november 2004 férldngdes duosparvdgs-
linje S4 i Heilbronn fran Harmonie till Pfuhlpark.
Linjens sydligaste @ndpunkt &r Baden-Baden, om-
kring tio mil dérifran. Langa avsnitt pd jarnvag till-
ryggaldggs under resan.
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For sakerhets skull

Efter problemen med sprickor i Siemens spdrvagns-
modell Combino har Bombardier kontrollerat de nya
Cobra-sparvagnarna som levereras till Ziirich. Ocksa
Cobra har vagnskorgar i aluminium.

Vissa konstruktionsandringar har visat sig nod-
vandiga, exempelvis dndras en del skruvforbind-
ningar till svetsade fogar. Samtliga 74 bestdllda Co-
bra ska dock vara levererade till maj 2009.

Ziirichs nya och tilltalande ldggolvsspdrvagn Co-
bra underséks nu betrdffande skador av liknande
slag som drabbat Siemens Combino.

o

Rouens spdrvdg invigdes 1994 och har utbyggts
en gdng sedan dess. Ytterligare utbyggnader av
kollektivtrafik pd reserverat utrymme sker dock
med det bussbaserade Teor-systemet.

Rouens sparvag 10 ar

Sparvégen i Rouen fyllde tio ar i december 2004. Det
finns tva linjermed sammanlagt 15,4 km sparstrdcka,
28 ledsparvagnar och 31 hallplatser. Trafiken dr tdt
och belastningen ndrmar sig kapacitetsgransen.

Under aret kommer en utredning om tram-train-
trafik att presenteras.

For tillfdllet sker dock utbyggnad av stadens buss-
baserade trafiksystem, Teor. Istéllet for ursprungligen
planerade avancerade dieselelektriska ledbussar av
modell Irisbus Civis har 28 konventionella ledbussar
av modell Agora bestdllts fran samma tillverkare. Se-
dan tidigare finns 38 Agora i Teor-trafik.

Teorbussarna kors optiskt styrda fore, vid och
strax efter hallplatser for att sdkerstdlla att de kom-
mer exakt ratt intill de upphdjda plattformskanterna.
En passagerarenkdt visar att tio procent av dagens
Teor-resendrer tidigare var bilresendrer.

Forsta sparvagn
till Valenciennes

dell Aistom Citadis infor leverans till det nya
systemet i Valenciennes. Foto: Patrick Laval

Den 25 februari leverade Alstom den forsta av 17 be-
stéllda sparvagnar till det nya systemet i Valencien-
nes. Forsta sparskarv svetsades i september 2004
och trafiken planeras starta den 16 juni 2006.

Byggstart for Regiotram
vid Kassel Hbf

Den 27 mars kordes den sista spdrvagnen genom
den [att forslummade sparvdgstunneln vid central-
stationen. Tunneln stdngdes ddrefter for att moj-
liggbra byggstart for forbindelsen mellan stadens
sparvdgsnat och jdrnvagsndtet.

Har ska fran slutetav 2006 sparvagnarna "Regio-
tram” passera for att erbjuda passagerarna en by-
tesfri resa, delvis pa nybyggda, delvis pa for de nya
bredare duosparvagnarna anpassade sparstrackor.

Phileas i trafik, eller...?

Den 30 oktober 2004 éppnades den avancerade
bussbanan Phileas i Einhoven, dock utan passage-
rare. Bussarna styrs av smd permanentmagneter
infdllda i korbanan, tillsammans med GPS-navi-
gering. Tillstand for passagerartrafik har annu ej
meddelats.

Leoliner byggs i Leipzig

Trafikbolaget i Leipzig har bestdllt 30 Leoliner av
det nybildade bolaget Leoliner Fahrzeugbau, en
avknoppning av trafikbolagets verkstadsfunktion.
Leoliner dr en laggolvssparvagn som utvecklats
lokalt i Leipzig och som erbjuds till ett pris som
vésentligen underskrider det som de etablerade
sparvagnsfabrikerna dnskar.



Sirio i Goteborg:

Serieleveranser i sikte

Nya Siriospdrvagnar pd provkérning dr numera en inte helt ovanlig syn i Goteborg. Ldtta spdr har gjort en prvtur och kunnat konstatera att vagnen gadr

forhdllandevis tyst pd bra spdr, men dr bullrig i viixlar och Korsningar.

Sedan hdsten 2004 ar de tva forsta for-
serievagnarna av modell Sirio pa plats
for prov- och verifieringskorningar i
Goteborg. Den tredje vagnen kan vin-

Licta spar nr 1/2004 berittade vi om

att den forsta vagnen, nr 401, av de tvd
forserievagnarna av modell Sirio just hade
anlint till Goéteborg frdn den italienske
tillverkaren Ansaldobreda. I oktober 2004
kom #ven vagn 402.

De bada ska ordentligt provas och ut-
virderas innan klartecken for leverans av
de foljande serievagnarna kan ges.

Ordern omfattar 40 vagnar, med option
pé ytterligare 80.

Av olika skil blev den ursprungliga le-
veransplanen férskjuten. Sammanlagd for-
sening gentemot ursprunglig tidplan ir nu
omkring ett ar och tre minader.

Orsaker till detta stir att finna hos s3-
vil bestillaren, Trafikkontoret i Géteborg,
som hos tillverkaren Ansaldobreda.

tas inom kort. Serieleveranser kan in-

ledas sa snart problem med bla buller
funnit en godtagbar l6sning. Dessutom
ska forarbord och arrangemang for

— Vi har kommit med 6nskemil om
forindringar av exempelvis forarplatsen,
medan Ansaldo prioriterade tillverkningen
av sparvagnarna till Aten, forklarar Bernt
Nielsen, kollektivtrafikchef vid Trafikkon-
toret.

Willy Nicklasson, teknisk chef hos Gé-
teborgs Sparvigar och ansvarig for utprov-
ning av Sirio, papekar att vissa designfri-
gor faststilldes i ett sent skede vilket ocksd
gav viss tidsforskjutning.

Den nya sparvagnstypen ir funktions-
upphandlad vilket bl a innebir att kopa-
ren maste kontrollera att alla funktioner
som stipuleras i kontraktet verkligen ir
de ritta. Den nu aktuella tidplanen anger
att forserievagnarna ska anvindas for ut-
virderingar fram till bérjan av juni. D4

-10-

sandpafylining dndras. Med tiden finns
goda forutsattningar att Goteborgs nya
Sirio blir en bra och behaglig sparvagn
att aka i och att kora.

sammanstills ett protokoll med de for-
indringar som mdste genomféras innan
serieleverans kan pdbdorjas.

— Det blir ju tyvirr s4 att i det protokol-
let listas bara fel och brister, medan inget
sigs om det som ir bra. Jag talar sjilv helst
om de 90 procent som ir bra, istillet for
de 10 procent som ir halvdaligt eller di-
ligt, siger Bernt Nielsen.

Att atgérda
Willy Nicklasson berittar om de mest an-
geligna problemen att atgirda hos den nya
vagntypen.

Frimst stor det invindiga bullret. Frin
den elektriska utrustningen pd indmodu-
lernas tak kommer ett hogfrekvent vinan-
de ljud som hirstammar frin omriktare.

Litta spar 1 - 2005



— Tillverkaren har presenterat en ls-

ning frdn en annan underleverantsr vilket
utlovas ge 10 dB(A) ligre ljud. Det ska vi
prova for att se om det hjilper.

Underifrdn vagnen kommer buller frin
hjul och spér, sirskile patagligt vid passage
av vixelkomplex och korsningar.

— Tillverkaren erbjuder nu en annan typ
av stotdimpare och andra gummiinligg
i linkférbindningarna mellan truck och
vagnskorg. P4 en vagn ska vi prova pd den
ena trucken och behilla originalutférande
pa den andra, d& far vi fram ett tydligt re-
sultat, berittar Willy Nicklasson.

Bernt Nielsen instimmer:

— Vi har provéke Sirio i Aten och dir 4r
de tystare. En forklaring ir att spiranligg-
ningen dir ir helt ny och att det finns for-
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Fdrarbordet hor till det som ska dtgdirdas inf6r kommande serieleveranser. |

nuvarande utférande dr ndrsikten for ddlig.

de smd handtagen i form av knoppar.

Tv: Blick genom Sirio som ger en antydan om
vagnens Idngd, 29,55 meter. Passage genom
mittgdngen kan ske obehindrat.

Th: Ocksd genom ledpartierna kan passage ske
utan hinder.

hallandevis fa vixlar och korsningar. Men
l6sningar pé ljudproblemen finns uppen-
barligen och dessa vill vi ha i Géteborgs
Sirio.

— Tyvdirr talas mest om Sirios fel och brister, inget
sdgs om det som dr bra. Jag talar sjdlv helst om
de 90 procent som dr bra, istdllet fér de 10 pro-
cent som dr halvddligt eller ddligt, sciger Bernt
Nielsen, kollektivtrafikchef vid Trafikkontoret.

-11-

Ocksi

sandningsutrustningens  kon-
struktion méste dndras. Det ska vara méj-
ligt att frin sandspann utifrdn vagnen fyl-
la pa de fyra 46 liter stora behillarna. Den
hittillsvarande konstruktionen har inte
medgivit att denna volym kunnart fyllas pd
och inte heller kunnat tdmmas ut pé rilen
sd som foreskrivs i kontrakeet.

Vidare finns endast en for hela vagnen
gemensamt reglerbar klimatanliggning,
trots att det foreskrivs att passagerarut
rymme och férarplats ska ha tvd av varan-
dra oberoende system.

P4 forarplatsen finns en pekskirm
(touch screen) som inte dr konfigurerad pa
ritt sict s& att den gir att anvinda — och
dessutom ir spraket italienska.

— Dessa ir de allvarligaste hindren for
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Willy Nicklasson, teknisk chef hos Gdteborgs Spdrvdgar och ansvarig for utprovning av irio, dar
entusiastisk 6ver Sirios arrangemang av traktionsmotorer och kraftdverforing, som visat sig fungera

utmdirkt ocksa under vinterproven.

att kunna medge transport av den tredje
vagnen, nr 403, till Goteborg, kommente-
rar Willy Nicklasson.

Vagn 403 ir siledes alltjimt kvar hos
tillverkaren.

Till detta kommer att utsikten frdn f5-
rarplatsen mot omrédet nirmast framfor
kommer att indras genom att férarbordets
yttre dndar sinks, liksom dess mitcparti.
Detta ir ett sikerhetskrav.

— Frin vagn 405 kommer det modifie-
rade forarbordet att monteras, leverans till
Géoteborg blir nigon ging i augusti-sep-
tember, siger Willy Nicklasson.

God funktion

Willy Nicklasson uttalar sig diremot en-
tusiastiskt om Sirios nigot udda arrang-
emang av traktionsmotor och kraftsver-
foring, som visat sig fungera alldeles ut-
mirkt ocksd under vinterproven.

De utanfér truckramen lingsmonterade
traktionsmotorerna av trefas asynkrontyp
driver via kuggvixel det nirmaste hjulet
och via en ligt monterad drivaxel ocks
hjulet p& motsatt sida av trucken.

Drivhjulen ir separat upphingda i en
nedbyggd portalaxelbrygga vilket ir for-
utsittning for lagt golv ocksd dver truck-
arna.

De bida motorerna med kraftéverfo-
ring ir spegelvint anordnade i trucken.
Det finns en mekanisk differentialanord-
ning som medger att de bida motstiende
hjulen kan rotera med olika hastighet och
dirmed minska kurvskrik.

— Jag dr ocksd imponerad 6ver asyn-
kronmotorernas funktion som tar ner
hastigheten nistan till stillastdende s att
den mekaniska bromsen endast behéver
anvindas som en parkeringsbroms. El-
bromsen verkar ner till 2-3 km/h. Brom-
sen héller vagnen stilla utan problem i de
brantaste backar.

— Nir vdra anmirkningar &tgirdats
kommer Sirio att bli en jittefin vagn att
dka i och att kéra, sammanfattar Willy
Nicklasson.

Det dr mojligt att flera vagnar inled-
ningsvis kommer att tillverkas innan alla
modifieringar kunnat g4 in i serietillverk-
ningsprocessen.

— Dessa vagnar kommer di att i efter-
hand &tgirdas sd att de Sverensstimmer
med de direfter levererade serievagnarna,
siger Bernt Nielsen.

Det finns kapacitet att producera s&
manga Sirio att det planerade antalet om
7 4 10 vagnar ska kunna vara i trafik vid
arets slut.

-12 -

Motoriserad truck; observera det nedbyggda par-
tiet mellan ramverk och hjul vilket medger det
ldga golvet i vagnen.

Fjaderfaste
Ramverk

Axeltapp

Traktionsmotor
Drivaxel fér motsatta

Skivbroms
sidans hjul e

Vixellada med

differential ©TJ Grafik 2005

Principskiss for motorplacering och kraftéverfo-
ring i Sirios motortruckar.

— Forutsittning ir att vi kommer éver-
ens om modifieringar pd vagnarna 401-
403, men jag 4r optimist, siger Bernt
Nielsen.

Med serieleveranser direfter i full ging
bér under vdren 2007 den sista Siriovag-
nen, nr 440, kunna anlinda till Géteborg.

Optionsvagnar

Bernt Nielsen berittar att det finns poli-
tiska signaler i Géteborg for att med tiden
utlosa upp till 25 av de sammanlage 80
sparvagnarna som finns i option. I Ban-
verkets framtidsplan finns underlag for
statlig medfinansiering. Beslut om detta
ir visserligen inte fattat, men alla tecken
tyder p4 att planerna kan fullféljas.

— Detta borde vara en bra morot for till-
verkaren att raske tillmétesgd de nskemal
om modifieringar som framkommer, anser
Bernt Nielsen.

Den som vill provika Sirio bér befinna
sig i Géteborg den 22 september, den bil-
fria dagen. D4 planeras att siitta Sirio i tra-
fik 6ver dagen. Reguljir passagerartrafik
beriknas kunna bérja mot slutet av aret.

— Nu pagar dven arbete med typgodkin-
nande av vagnstypen hos Jirnvigsstyrelsen
vilket dr en férutsittning for trafikstarten,
kommenterar Willy Nicklasson.
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Sd dir det tdnkt att se ut ndir den nya stadsspdrvdgen dr i trafik vid Bolwerk i Mulhouse.
Bild: Sitram Mulhouse

Konstndrlig duosparvag

| den franska staden Mulhouse, kdnd bla for sitt
fina jarmvdgsmuseum, byggs nu tva helt nya spar-
vagslinjer, med ldngd nio respektive elva kilometer.
Invigning @r planerad till juni 2006.

Som brukligt i Frankrike spenderas forhallande-
vis stora summor pa konstnérlig utsmyckning av
de nya linjerna och ndrmaste omgjivning. En fransk
och en tysk konstndr har tilldelats var sin linje.
Exempelvis har foreslagits att hallplatsernas bada
dndar ska prydas med var sin atta meter hog bage.
Sammanlagt kommer éver 1000 trdd att planteras i
anslutning till de bada linjerna.

Forutom den nya stadsspadrvéagen introduceras
ocksa eft tram-train-projekt i regionen. Fran Mul-
house ska den befintliga jérnvégen i Thur-dalen
anvdndas for duosparvagnar till Lutterbach och vi-
dare upp i den smala och tdtbefolkade dalgangen
till Kruth.

Karta nedan t v: Den nya stadsspdrvdgen i
Mulhouse bestdr av tvd linjer, rod och grén.
Den planerade Tram-train-linjen, gul, ansluter
vid hdllplats Daguerre och gdr via stadsnditet till
centralstationen.

Karta nedan: Mulhouse ligger i Rhendalen mel-
lan floden och bergsmassivet Vogeserna, ndra
Basel. Dalgdngen upp till orten Kruth dr smal
och tdtbefolkat, med intensiv bilpendling mot
Mulhouse.

Jdrnvdgen dr relativt ddligt utnyttjad. Tram-
train-projektet forutser koppling av jdrnvdgen
till den blivande stadsspdrvdgen, med tdt ge-
nomgdende duospdrvagnstrafik och dtskilliga
nya hdllplatser pd jdrnvdgslinjen.

Spdrvagn vid Kinepolis i Mulhouse. Bild: Sitram Mulhouse.
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Europas dyraste sparvag?

iR
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Nu ndr spdrvdgen ocksd mer centrala delar av
Paris. Bild frdn spdrvigsbyggnationen i maj.
Foto: Patrick Laval
| Paris byggs intensivt pa den 7,9 km langa nya
stadssparvéagen pa boulevards des Maréchaux, ti-
digare kallad TMS (Tramway des Maréchaux sud),
nu T3, sdledes den tredje sparvagslinjen i staden.

Den dr ndstan dubbelt sa dyr per kilometer som
en motsvarande bana i de franska landsortsstdder-
na. Kostnadsldget dar generellt hogt i Parisregionen.
Prislappen visar omkring 39,4 miljoner euro/km,
vilket motsvarar ungefdr 362 miljoner kr/km; ett
rekord som tom slar kostnaderna i Bordeaux, som
hittills varit dyrast.

For att minska trafikstorningar laggs pa vissa
platser prefabricerade sparkonstruktioner. De bada
farrdlerna levereras inbdddade i en solid betong-
konstruktion, Klara att lyftas pa plats pa det vl
forberedda underlaget. Sammanlagt en kilometer
(500 m dubbelspar) byggs pa detta satt.

En av forklaringarna till det hoga kilometerpri-
set dr att gatumiljon samtidigt omdanas i grunden.

Trafikomldggning i samband med spdrvdgs-
byggnationen.

Foto: Patrick Laval

Boulevarderna omvandlas i princip till gronskande
trddgardar. Bla planteras éver 1000 trdd och sparen
kommer att omges av grds.

For projektet finns en val tilltagen informations-
budget pa en halv miljon euro, omkring 4600 mil-
joner kronor som spenderas under tre ar. Internet,
affischering och konventionella broschyrer haller
parisarna noggrant informerade om projektets avan-
cemang. Den forsta sparlaggningen utfdrdes vid en
ceremoni den 27 januari.

De kommande sparvagnarna, Alstom Citadis, dr
43 m langa och 2,65 m breda. SjdlvKlart dr de form-
givna av framstaende industridesigners.

Paris far et kollektivtrafikmedel med mycket hog
kapacitet. Omkring 9000 passagerare per timme
och riktning ska kunna forflyttas, att jamftra med da-
gens 4000 pa den hart belastade busslinje PC som
ersatts. Kapaciteten vid biltrafik anges i jamforelse
till endast 2900.

Translohr kommer till Clermont-Ferrand

| den franska staden Clermont-Ferrand pagar bygg-
nation av den nya gummihjulssparvdgen for fullt.
Hdr ska alternativet fran Lohr Industrie anvandas:
Translohr.

Fordonen, som rullar pa gummihjul, styrs av en
central rdl mot vilken atskilliga parvis vinkelstdllda
flansforsedda metallhjul rullar och styr fordonet.

Styrhjulens V-form kniper om styrskenans huvud
och denna egenskap sdgs omdjliggdra ursparing,
vilket plagat de bada hittillsvarande TVR/GLT-sys-
temen i Caen och - sarskilt = Nancy, vars styrhjul

Ny linje i Genéve

Den 15 december 2004 invigdes formellt nya spar-
vagslinje 15 i Genéve. En lustig egenhet i staden
dr tid och datum for sparvdgsinvigningar: linje 15
invigdes den 15, kI 15.15. Ett dr tidigare invigdes
linje 13, den 13 december, kI 13.13.

dr dubbelflansade och med fjdderkraft rakt uppifran
pressas mot styrskenan.

Trafiken ska inledas i slutet av 2006. Att staden
har valt en gummihjulsbaserad sparvdg dr inte att
forundras over: detta dr hemorten for déckstillverka-
ren Michelin som &r den stdrsta lokala arbetsgivaren.
Investeringar i fransk kollektivtrafik finansieras till
inte obetydlig del av lokala arbetsgivaravgifter (Vér-
sement Transport, V).

Detta dr den hittills enda Translohr-anlaggningen i
Frankrike. Flera system etableras ddremot i Italien.

Tramplus i Rotterdam

Trafikbolaget RET i Rotterdam har dppnat den 12
km langa linje 25 till fororter i soder. Linjen ingar i
Tramplus-konceptet, ett sparvagssystem med extra
hog kvalitet i olika avseenden. Linje 25 har 21 hall-
platser och har kostat 83 miljoner euro.

~14 -

APS-tvivel i Bordeaux

Sparvégen i Bordeaux har flera strackor utan kon-
taktledning. Dér tillférs sparvagnarna elkraft fran
en tredje skena, nedsénkt i vdgbanan mellan de
bada farrdlerna. Anledning dr att kontaktledningar
anses forfula stadsbilden.

Stromskenan dr uppdelad i en méngd sektioner
och stromférande endast ndr en sparvagn befinner
sig rakt ovanfor. In- och urkoppling av sektionerna
sker med avancerad elektronik, som dessvdrre inte
visade sig sarskilt tillforlitlig den forsta trafiktiden.

Det originella strommatningssystemet kallas
APS (Alimentation par le Sol) och har utvecklats av
Alstom, som har satsat mycken tid, pengar och pre-
stige i den nya tekniken.

Sparvagnarna har forutom stromavtagare pa
taket ocksa en sldpsko undertill. De dr dessutom
forsedda med kraftiga batterier for att kunna koras
vissa strackor utan extern stromtillforsel.

Trots att tillforlitligheten hos APS-systemet hela
tiden okat, med undantag for vissa vinterproblem,
verkar det nu som om Bordeaux 6nskar nyttja en
mer konventionell teknik.

Det gdller framférallt pa kommande linjer dér an-
delen APS-strackor minskas till ett minimum. Om
ddrutdver ocksa befintliga APS-strackor kommer att
forses med kontaktledning dr oklart.

I bilden finns att APS dr férdyrande och att bud-
geten for kommande utbyggnader har mast skdras
ner, en foljd av minskat statligt ekonomiskt engage-
mang i nya sparvagar.

For sdkerhets skull projekterades de forsta lin-
jerna med ett konventionellt kontaktledningssys-
tem, som dock inte kommit till utforande, annu, ar
kanske bast att tilldgga.

Incentro i Berlin

En sparvagn for trafiken i Nantes, en Bombardier
Incentro, provas under tre manader i Berlin, infor
fornyelsen av sparvagnar i den tyska huvudstaden.
Har finns 27 sparvagslinjer och 377 hallplatser pa
188 km strdcka. For trafiken finns sammanlagt 602
spdrvagnar av vilka 388 dr av Tatras tillverkning
men moderniserade. Dessutom finns 214 hellag-
golvsvagnar fran Adtranz-Bombardier.

Upp till 170 nya hellaggolvssparvagnar i ldng-
den 30 till 40 m kan bli aktuella for att ersatta i
forsta hand Tatrasparvagnarna. Dessa dr nu 25 ar
gamla och bor ersattas innan de dr 30.

Korgbredd hos de nya vagnarna blir sannolikt
2,5 m, i jamforelse med 2,3 m hos de befintliga
Sspdrvagnarna.

Litta spar 1 - 2005



Birmingham O Amsterdam o
. ) Haag O Nederlénderna
Storbritannien Rotterdam O
©)
D
London © Antworarh ortmund
GentO  Bryssel Tyskland
. {}D Belgien
Lille O Charleroi Frankfurt O
Valenciennes Luxemburg
Saarbriickeno Karisruhe
€]
o Rouen xS Reims Strasbourg
Caen oo o $eO
Q Brest Paris Nancy
Freiburg
e °
$¥DOorléans Mulhouse $¢ 1
Angers Le Mans o)
% Basel
O . - Schwei
Nanﬁ; Tours  Frankrike Dijon BernO
O Lausanne
[ La Rochelle Lyon UGendve
Clermont
Ferrand oo Italier]
0oa oo 9
) Turin
oo St Etienne Grenoble
Bordeaux
Nice {}
o Montpellier oo oa
Bilbao San Marseille %
Sebastian Toulon
[0 Befintliga sparvagar 1984
Spanien O Sparvigar invigda 1985-2003
P
o [0 sparvigssystem/-linjer under byggnad
Zaragoza Barcelona 0’ $¢ Tram-train-projekt
©TJ Grafik 2005 {} Helt nya sparvagsprojekt

Franska spdrvdgssystem. Nantes inledde spdrvdgsutbyggnaderna 1985, dessfdrinnan
fanns i modern tid endast tre system: i Lille, St. Etienne och Marseille.

Nya aktuella spdrvdgsprojekt dterfinns ocksd i Nice, Toulon och Le Mans, forutom dem i
texten hdr intill ndmnda. Notera dven mdngden tram-train-projekt.

Systemen i Nancy och Caen dr gummihjulsspdrvégar (Bombardier GLT/TVR), liksom i

Clermont-Ferrand (Translohr).

Efter att de forsta generationernas nya sparvdgssys-
tem i Frankrike varit i drift ett antal ar presenteras
nu successivt planer pa aterinforande i ytterligare

en mangd stdder. Har nagra exempel:

Angers

I Angers, 156000 invanare, 280000 i regionen,

valdes mellan konventionell sparvdg och gu
hjulssparvdg. Dok tycktes inte Bombardiers

TVR, sa som den drkénd fran Nancy och Caen, falla
i smaken. Den 10 februari meddelades att valet dr

lang och far 23 hallplatser. Antalet pastigande per
dag berdknas till 35 000.

Vissa partier ska trafikeras utan kontaktledning,
sannolikt med stromitillforsel via kontaktskena mel-
lan farrdlerna (APS), som i Bordeaux. Dessutom ska
en 300 m lang gatustracka i centrum trafikeras pa
enkelspar, unikt for nya franska sparvagssystem.

Linjen skulle kunna 6ppnas i mitten av 2009 och
kostnadsberdkningar visar runt 200 miljoner euro,
omkring 1840 miljoner kronor, eller ca 153 miljoner
kr/km; ovanligt lagt for en ny sparvdg i Frankrike.

mmi-
GLT/

en konventionell sparvdg, vilket motiveras med att

den alternativa gummihjulsbaserade tekniken inte

dr tillrdckligt utvecklad.

Linjen ska ga i nord-sydligt riktning, blir 12 km
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Tours
Ocksa i Tours (ca 300000 inv) planeras ny sparvag
som ska forbinda tva fororter med centralstationen.
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Dijon

Varen 2006 ska i Dijon (ca 250000 inv) en forstu-
die presenteras avseende eft kapacitetsstarkt kol-
lektivtivt transportmedel pa reserverat utrymme.
Man kan anta att sparvég &r ett alternativ. Efter
fortsatta detaljstudier skulle byggstart kunna ske
varen 2008.

Reims

| Reims (ca 200000 invanare) planeras fér ny
sparvdg med trafikstart 2010-11. Linjen gar i nord-
sydlig riktning, passerar centrum och jarnvdgssta-
tionen, blir 10 km lang och far 25 hallplatser.

Man rdknar med att hoja kollektivtrafikens med-
elhastighet fran dagens 13 km/h med buss till den
framtida sparvdgens 20 km/h. Omkring 45000
passagerare per dag forvantas pa sparvagnarna.

Hela projektet berdknas till 280 miljoner euro,
saledes 2576 miljoner kronor, 258 miljoner kr/km.

Annu éterstar att bestimma om det ska vara en
konventionell sparvdg eller en gummihjulssparvag.
Detaljstudier aterstar, byggstart forvantas 2008.

Brest

Ocksa i Brest planeras for ny sparvdg som skulle
kunna sta fardig 2011, 20 ar efter att en tidigare
sparvagsplan forkastades i en lokal folkomrost-
ning. Den 17 december 2004 sade stadens styran-
de organ ja till att ga vidare med projektet.

Brest har ca 200000 invanare och andelen kol-
lektivirafikresor dr blygsamma sju procent. Andelen
sjunker sakta, liksom biljettintdkterna som 2003
tackte omkring 34 procent trafikkostnaderna.

Om inget gors kommer kostnadstackningsgra-
den att 2020 ha sjunkit till 24 procent. Nu foreslas
i en studie en 12 km lang 6st-vastlig sparvagslinje
med 24 hallplatser, trafikerad med 20 sparvagnar.

Ca 45000 resendrer per dag berdknas utnyttja
linjen. Totalkostnad &@r 245 miljoner euro, saledes
2254 miljoner kronor, eller 188 miljoner kr/km.

Annu aterstar att vélja trafiksystem: konventio-
nell sparvdg eller gummihjulssparvdg. Bland de
sistndmnda systemen tycks endast Translohr fran
Lohr Industrie vara aktuell; dvriga (Civis och TVR/
GLT) bedoms vara for tekniskt osakra.

Till bilden hér att den foreslagna sparvagsstrack-
ningen dr relativt backig, upp till 85 %o, vilket dock
klaras om de nya sparvagnarna motoriseras pa ett
korrekt sdtt. For gummihjulsfordon dr detta natur-
ligtvis inget problem.

Samtidigt byggs ett 8,5 km langt nord-sydligt
busstrak som far reserverat utrymme pa 2,8 km.
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